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Abstract of FR2570333 

A solid metal heat exchanger 1 will be 
arranged externally and wound around the 
exhaust gases pipe immediately downstream 
of the exhaust manifold of the engine block. 
The outlet of this exchanger will be directed 
inside an insulated ventilation box 3. 
In this box a fan 4 will blow ambient air over 
the exchanger 1 . The air heated over the 
exchanger will be directed by means of a duct 
5 to the distribution line 6 which will be 
arranged in immediate proximity to and above 
the drive wheels. 

Hot air leaving the line will heat the tread of the 
tyre up to the maximum permissible 
temperature laid down by the manufacturer's 
standards. 
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@ Dispositif permettant d'augmenter le coefficient de frottement entre les pneumatiques et le revetement de sol 
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(57) Un echangeur thermique 1 metaHique plein sera dispose" 
extfirfeurement et enroule sur le tuyau d'echappement des gaz 
a I'aval imm6diat du collecteur d'echappement du bloc moteur. 

La sortie de cet echangeur sera dirigee a ftnterieur d'une 
bolte de ventilation rsolante 3. 

Dans cette botte un ventflateur 4 soufflera de I'air ambiant 
sur i'echangeur 1. L'air rechaufffi sur I'echangeur sera dirige 
par nntermediaire d'un conduit 5 jusqu'a la rampe de distribu- 
tion 6 qui sera dtsposee a proximtte immediate et au-dessus. 
des roues motrices. 

L'air chaud sortant de la rampe rechauffera la bande de 
roulement du pneu jusqu'a la temperature maximum admise 
par les normes du constructeur. 
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Dispositif permettant d 1 augment er le coefficient de 
f rottement entre les pneumatiques et le revfitement 
de sol verglace. 

La pr^aente invention conceme un dispositif permettant : de ventiler 
de l*air rechauffe sur la bande de roulement' des pneus afin d' augment er le 
coefficient de f rottement entre le pneu et le aol verglace • 

Actuellement , il existe plusieurs sy at ernes qui consistent a monter soit 
5 des chaines sur les pneus soit des pneus clout es* 

Ces syt ernes donnent satisfaction sur les routes neigeuses et verglace*es 
de montagne. 

Toutefois ces sytfemes presentent des inconv&xierits sur les routes et 
autoroutes de plaines verglacees. 
10 lis ne permettent pas de depasser des vit esses variant entre 40 et 90km/H 

II faut done, ou demonter les chaines ou mettre des pneus normaux pour pou- 
voir circuler a une plus grande vit esse, 

Le dispositif selon !• invention permet de remedier a ces inconvenients 
d'une part et d'apporter d' autre part un complement d* adherence sur les 
15 pneus cloutes ou chaines pour la montagne en hiver. 

La present e invention est caracterisee par le fait que les bandes de 
- roulement des pneus sont re*chauffees par ventilation d'air chaud et par con- 
sequent a une temperature tres superieure a celle du sol. Re chauf f ement a 
une temperature de 70°, ce qui augment era sensiblement le coefficient de 
20 f rottement entre les pneus et le revSt ement du sol verglace. 

Le dispositif objet de ^invention est caracterise en ce qu'il 
comprend : 

1°) - Un echangeur thermique metallique de section pleine dispose erte- 
rieur ement et enroule sur le tuyau d'echapp ement principal des gaz a l'aval 
25 imm^diat du collect eur d^echapperaent du bloc moteur. Cet ec hang eur sera 
isole ext eri eur enent par un materiau connu tel que l , amiante. 


2°) -ka sortie de cet echangeur sera dirigee vers une bolte isolante 
protegee exteri eur ement par de I'amiante* 
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Cette rampe sera disposee et fixee sous le3 garde-boues a proximite et 
au-deasus des roues. Les orifices de la rampe se trouvant en direction des 
bandes de roulement. Conduit et rampe seront isolia exterieurement par de 
1' ami ante* 

5°) - Lea bandes de roulement des pneus seront protegees d'une tempe- 
ture excessive due a la rampe de distribution d'air chaud par un systeme de 
security connu qui permettra de couper automatiquement la ventilation des 
que la temperature maximale des pneus admise par les normea du conatructeur 
sera atteinte. 

La coanande de mise en marche ou arret du ventilateur se fera de Vin- 
terieur du vehicule par un systeme connu. 

L* experience montre que le coefficient de frottement dea pneus sur le 
sol verglace s'accrolt loraque ceux-ci atteignent une temperature exterieure 
de 70°. 

Selon une premiere variante f les roues non motrices pourront 6tre 
pourvues du mfcae dispositif. 

Selon une deuxieme variante la source de chaleur prise sur l'echangeur 
pourra Stre remplacee par une resistance eiectrique alimentee par une bat- 
terie d 1 accumulates et montee a l^terieur de la bolte. 

Le dispositif objet de Invention sera decrit plus en detail ci-apres 
en se re*ferant aux dessins annexes repreaentant schematiqueiaent le disposi- 
tif. 

Les figures 1 et 2 represent ent respect ivement : 

- Une vue de dessus achematique du dispositif. 

- Une vue de droite achematique du di8positif . 

Sur la figure 1 les gaz d^chappement a la sortie du moteur sont vehi- 
cles dans le tuyau (2) a une trea haute temperature, un echangeur themd- 
que m<Stallique (l) de section pleine sera dispose et enroule exterieurement 
autour de (2) a proximity immediate du collecteur d^chappement du bloc 
moteur. 

La sortie de cet echangeur (l) est dirigee a l'interieur d'une bolte 
(3). A l'interieur de cetfe bolte (3) un dispositif de ventilation (4) sera 
fixe. Ce ventilateur (4) alimente en energie eiectrique par la batterie du 
vehicule et commande de l'interieur de 1'automobile par un systeme connu, 
soufflera de l f air ambiant sur rechangeur (l). 

L'air fortement rechauffe sur 1» echangeur (1) sera vehicule dans un ^ 
conduit (5) jusqu'a une rampe de distribution (6). Une rampe etant instaDee 
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pour chaque roue. 

Cette ramps (6) sera pourvue d* orifices diriges vers la bande de roul em- 
inent du pneu (7)* Elle sera fixee sous le garde-boue (8) a proxiiaite et au- 
dessus du pneu (7)« 

5 L'echangeur (l) f la bolte (3), le conduit (5) et la rampe (6) seront 

isoles exterieurement par un materiau connu tel que 1 1 amiante • 

Sur la figure 2 le m§me dispositif schematique est represent e en vue 
de droite. 

Bien entendu l 1 invention n*est pas linritee aux exemples de realisation 
10 decrits ci-dessus et representee a partir desquels on pourra prevoir d 1 
autres variantes sans pour cela sortir du cadre de 1' invention* 
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RBVENDI-CATIOKS 

1. - Dispositif permettant d'augmenter le coefficient de frottement entre lea. 
pneumatiques et le rev&tecient de sol verglac£« 

Lea gaz d^chappement du moteur sont vehicules dans le tuyau (2). Un echan- 
geur thermique metallique (D i^^^^Milh^iilh^ 14 
5 terieurement sur le tuyau (2)/ La sortie de cet echangeur (l) sera dirig^e 
a l'interieur d'une bolte (3) thenniquement isolee de l'exterieur par de 1* 
amiante. 

Dans cette bolte (3) une ventilateur (4) sera fixe\ Ce ventilateur (4) souf- 
flera de l'air ambiant sur l 1 echangeur (l). L' air fort ement rechauffe" sur - 
10 1* Echangeur .(1 ) sera vehicule dans un conduit (5) ousqu 1 ^ une rampe de dis- 
tribution (6) pourvue d 1 orifices diriges vers la bande de roulement des 
pneus (7). 

Cette rampe (6) sera fixee sous les garde-boues (8) au-dessus des pneus (7). 

2, - Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que lea roues du 
15 vehicule non motrices pourront fctre fflunies du meme dispositif. 

%« Dispositif selon la revendication 1 caractSrise* en ce que 1* echangeur 
thermique (1) sera remplace par une resistance chauffante aliineatee en enex- 
gie par une batterie d*acciunulateurs. Cette resistance jtaat -placfe a l'inr 
terieur de la bolte (3). 
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